Vyuzitie dopravného uzla - revitalizacia stanic na
multifunkéné centra
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Dnesna autobusova stanica bola postavena v roku 1983. Je zrejmé, ze po 25 - tich rokoch prevadzky, je
naozaj nutné tuto primerane revitalizovat’ resp. modernizovat vzhladom na dnesné podmienky prepravy
cestujlcich autobusovou dopravou. Toto suvisi nielen s modernizaciou technoldgie prepravy a obsluhy
cestujlcich, ale aj s poskytovanim sluzieb pri vytvarani multifunkénych centier v ramci efektivneho
vyuzitia dopravnych uzlov nielen na funkciu dopravy. O vyzname samotnom hovori aj pocet cestujucich za
jeden den - ten dosahuje az 30 000. Nova autobusova stanica bude mat’ 2 podzemné podlazia, kde budu
umiestnené servisy, umyvarky a parkovanie pre autobusy. Na teréne potom vyrastie 9 podlazi - prizemné
na obsluhu cestujlcich - navrhnutych je 29 nastupisk a 8 vystupisk. Ostatné podlazia su vyhradené na
polyfunkciu a administrativu samotnej autobusovej stanice. Projekt sa zacne realizovat’ na jesen tohto
roku a doba vystavby bude cca 18 mesiacov. O narocnosti projektu hovori aj to, Ze sa bude realizovat za
prevadzky, pricom najprv sa vybuduje docasna stanica, pozd(z komunikacie Mlynské Nivy. Naklady na
stavbu odhaduje investor na 900 milionov SK. Nakolko je tato, severna cast, ako ju nazval investor,
sUcast'ou projektu Twin City, bola prezentovana v kratkosti aj jej juzna Cast, v areali byvalej Kablovky. Tu
st navrhované v nastupovej Casti - hotel ( na zaciatku terajsej Tovarenskej ulice ), 4 vyskové obytné
objekty ( 16 - 18 podlaZi ) pozd(Z ulice Mlynské Nivy, obchodné mosty spajajlce severn( a juzn( Cast, ako
aj objekty na spolocenské a relaxacné vyuzitie. V zadnej Casti ( pri KoSickej ulici ) bude vyskovo dominovat’
administrativa s 35 podlaziami. Na zabezpecenie plynulej dopravy v tejto ¢asti bude sluzit aj navrhovany
kruhovy objazd v 2 podzemnych trovniach - v pozicii oproti VUB. Celkové naklady dosiahnu 17 miliard SK.

Dal3i prezentujuci bol pan Maruniak z odboru rozvoja GR ZSR. V kratkosti spomenul hlavné tézy rozvoja a
modernizacie Zelezni¢nej struktiry na obdobie do roku 2013. Bolo nacrtnuté aj momentalne riesenie
predstanicného priestoru a samotnej Hlavnej stanice Bratislavy - ako hlavného uzla v ramci zelezni¢nej
dopravy v SR. O aktualnosti tohto projektu hadam netreba vela hovorit, nakolko pozname sucasny, dost’
nereprezentativny stav.

Na tému nadviazal pan Homola - predstavitel ZSR zo Strediska hospodarenia s majetkom. Zdéraznil hlavne
dolezitost revitalizacie objektov Zeleznic na multifunkéné centra. Z docasne a hlavne trvale prebytocnych
majetkov chcl Zeleznice potom ponukat’ tieto priestory na investovanie pre potencialnych zaujemcov. To
sa bude riesit’ formou dlhodobych prenajmov pozemkov resp. objektov v majetku zeleznic. Aj ked' je
badatelny pokles cestujiicich, ZSR vynakladaji nemalé financie na zlep$enie technického stavu budov a
obnovu Zeleznicnych stanic, ako aj do samotnej infrastruktiry. Ako priklady Uspesnej revitalizacie potom
spomenul aj uz realizované projekty v CR, RakUsku a Taliansku, kde je hlavne velmi zaujimavy projekt -
hlavna stanica Roma Termini.

O trasovani zeleznicnej dopravy mestského vyznamu hovoril architekt Chudik z firmy AUREX. Popri dvoch
zakladnych variantoch tras A a B vysvetlil aj moznosti uz spominanych revitalizacii jestvujucich
zeleznicnych stanic - jedna sa o stanice Filialka a Predmestie. Prezentovana studia riesi aj jednotlivé
zastavky jednak z hladiska ich samotného situovania ako aj technické detaily prevadzky a vazby na okolie.
Boli tak prezentované trasy z Petrzalky ( juzno - severné ) cez Dunaj ( v tuneli ) az na stanicu Filialka,
budiceho multifuncného centra. Zaujimavé a naozaj dblezité bolo aj prezentovanie zelezni¢ného spojenia
s bratislavskym letiskom. Tu sa samozrejme uvazuje aj o vzajomnom priamom prepojeni letisk v Bratislave
a Viedni.

Na zaver stretnutia vystUpil pan Bujalka z firmy ASP. Z pohladu facility manazmentu potom vysvetlil
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sUcasnu potrebu riadenia energii napr. ich firmou vyvinutym systémom WIZCON. Ten umoznuje priestorovy
monitoring energii a zabezpeci optimalizaciu financnych nakladov na energie v ramci spravy objektov a
arealov. O tom, Ze je to velmi potrebné, hovori aj samotny fakt, zZe sprava vynaklada az 60% financii na
energie prevadzky budov, o je naozaj nemala Ciastka.
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