Spor o novu podobu bratislavského Starého mosta
sa este len zacina
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Pre stavebného dodavatela to konkrétne znamena zdvihnut mostné teleso o 1,9 m (Cize z terajsich 10 na 11,9
m), prehibit koryto rieky na stanovenych miestach o 2 aZ 4 m, zbUrat dva staré mostné piliere a vybudovat
medzinarodna norma prikazuje aspon 100 metrov). Zostavajuce dva povodné piliere sa musia podrobit’
rekonstrukcii, spevneniu a podbetonovaniu. Strategickym cielom je odstranit’ Uzky priechod, ktory vytvara
bariéru pre plynuly pohyb plavidiel na bratislavskom toku Dunaja. Na tomto neuralgickom mieste sa uz totiz
odohrali tri lodné havarie.

Projektant slubuje nadcasové dielo

Zachovanie doterajsej konstrukcie telesa neprichadza podla primatora Andreja Durkovského do Gvahy.
Jeho parametre z hladiska pozemnej dopravy musia bez ohladu na zvoleny variant garantovat’
obojsmernost’ automobilovej i elektrickovej dopravy. To si vyziada rozsirenie hornej casti na 33
metrov, ako aj novu vozovku. Asfaltovy povrch elektrickej trate vybudovanej po oboch stranach rebra
sa bude méct’ v pripade potreby pouzit’ aj pre nidzovu dopravu. Na tri metre Sirokej lavke po oboch
stranach mosta sa vyhladom na Bratislavsky hrad pokochaju pesi a pohladom na Most Apollo ¢i
vznikajucu stvrt’ Eurovea zase cyklisti.

Na petrzalskej strane - priblizne v useku medzi Viedenskou cestou a Einsteinovou ulicou - prevezme
dopravu smerujucu z mostného telesa estakada. Pravy breh Dunaja by mal mat’ dokopy tri takéto
mimourovinové systémy, ktoré preklenu dialnicu i Zeleznicu, pripadne aj Bosakovu ulicu. V kone¢nom
stadiu spoji rychla elektricka, ktora si trafa prebrat’ na seba ulohu nosného systému hromadnej
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dopravy, Safarikovo namestie v Starom Meste s Janikovym dvorom v Petrzalke.

Vysledkom tohto v naSich koncinach nie celkom bezného typu rekonstrukcie ma byt’ slovami
splnomocnenca primatora pre dopravné systémy Tomasa Fabora ,,vzhladovo nova spojnica ponad
Dunaj“. Ani jej dolezitost’ po stranke funkénej nebude zanedbatelna - ved’ obojsmerna dopravna
priepustnost’ medzi Starym Mestom a Petrzalkou je dnes kriticka. Projektant veri, Ze obnoveny most sa
stane nadcasovym dielom, ktoré pretrva aspon 150 rokov a Ze jeho silueta bude atraktivna nielen sama
osebe, ale prispeje k celkovej panorame podunajskej metropoly.

Naklady na tato klacovu dopravni investiciu sa maju podla hrubych odhadov vysplhat’ na priblizne jednu
miliardu slovenskych korun (33 193 918 €), s odchylkou plus-minus niekolko sto miliénov. Ked'ze
poziadavky Dunajskej komisie maju nadmestsky az nadnarodny rozmer a vysoko presahuju ramec

potrieb Bratislavy, mesto navrhuje, aby zvysené vydavky potiahol stat i Eurépska unia. Most lezi totiz

na trase medzinarodného dopravného koridoru €. 7, takze snaha ziskat’ na jeho rekonstrukciu
prostriedky z eurofondov je celkom pochopitelna.
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Rady kritikov sa rozsiruju

Slovenska komora architektov ma na vec diametralne iny nazor. Ustami svojho predsedu Juraja Sujana
podrobila bratislavsky magistrat tvrdej kritike za to, ze v pripade pamiatky takého historického,
spolocenského a kultirneho vyznamu neuprednostnil formu otvorenej konfrontacie desiatok réznych
navrhov. S argumentom, Ze rekonstrukciou mozno nazvat’ iba také stavebné upravy, ktorymi sa podoba
objektu neodkloni od pévodného stavu, sa k vyzve vyhlasit’ novi architektonicku sut'az pridalo aj jej
predstavenstvo. Avizovany zasah do mostného tela ma byt totiz taky razantny, ze skor je namieste
hovorit’ o postaveni uplne nového mosta s novym vyzorom, funkciou i rozmermi.

Vyhradami k navrhom novej podoby Starého mosta nesetri ani Gabriel Koczkas, generalny riaditel akciovej

spolo¢nosti Dopravoprojekt. Absenciu ludského meradla, estetiky, funkénosti a promenadneho
charakteru mosta, ktory by tu bol vhodnejsi ako cestna doprava, kladie za vinu tomu, Ze projektant
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nespolupracoval s architektom. Ked'Ze sa prestavba de facto zmenila na novostavbu, zmenili sa aj
podmienky sut’aze na nosny systém MHD. Prestavbu treba podla neho zladit’ aj s projektom prepojenia
medzinarodnych Zelezni¢nych koridorov TEN-T 17, vratane vybudovania tunela s 3 podzemnymi
zastavkami a 2 stanicami, ktory povedie popod Dunaj a centrum mesta.

Projektant rekonstrukcie a zastupca spolocnosti Alfa 04 Miroslav Mat’ascik nesuhlasi a promenadnu funkciu
mosta doklada protihlukovo zabezpecenymi oddychovymi zénami s lavickami ¢i komunikaciami pre
chodcov a cyklistov. Sirkou 9 m, ktoré spolu dosiahnu, sa idajne neméze pochvalit’ ani jeden most na
Slovensku. Trva na tom, Ze sut'azné podmienky stanovovali novu nosnu konstrukciu, €o je vlastne novy
most.

Ku kritikom projektu sa pridali aj dvaja z 37 staromestskych poslancov SDKU-DS. Magistrat vyzyvaju, aby
vysledky ankety anuloval a okrem odbornej diskusie o0 zamere vypisal transparentnu verejnu sut'az na
zhotovitela mosta. Nepozdava sa im, Ze [udia sa mohli vyjadrit’ sa iba k tomu, s ktorym z predloZenych
troch navrhov suhlasia, bez moznosti odmietnut’ vSetky. Chyba im variant zachovavajuci sucasny
architektonicky dizajn Starého mosta. Ich petrzalski kolegovia planuja kauzu otvorit’ na mimoriadnom
miestnom zastupitelstve uz 19. augusta.

Podobne naladené Zdruzenie domovych samosprav z Petrzalky poZaduje pre zmenu miestne referendum o
rychlej elektricke. Ako podotkol jeho podpredseda Marcel Slavik, obyvatelia Bratislavy i Petrzalky uz

raz vyjadrili nazor, Ze nosny systém ma byt’ v Petrzalke zapusteny do plytkého tunela, popod Dunaj a
Dostojevského rad. Mysli si, Ze v case, ked' sa toto malo uz davno realizovat’, je rieSenie v podobe
elektricky dopravne aj ekonomicky nepodloZzené. Napriek tomu mesto pod ruskom rekonstrukcie

Starého mosta jej vystavbu nad'alej presadzuje.
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Spochybnena anketa aj elektricka

O konecnej podobe Starého mosta mali rozhodnat’ obcania v trojtyzdnovom hlasovani formou SMS,
telefonicky na audiotextové Cislo alebo na internetovej stranke hlavného mesta, ktoré inicioval
magistrat a ktoré sa uzavrelo o polnoci 21. jula 2008. Vysledok ukazal, Ze 11 273 z celkového poctu
26 084 ucastnikov ankety rozhodlo, ze chce nad Dunajom vidiet’ variant B nazvany Perforované rebro
(s kruhovymi otvormi) z dielne vit'aza verejnej sut'aze - skupiny dodavatelov zastresujucej projekéné
kancelarie Alfa 04, a.s., Reming Consult, a.s. a Pio Keramoprojekt, a.s. V juli zverejnena projektova
dokumentacia predstavila aj d'alSie dva architektonicky i konstrukéne pribuzné varianty: Grafiti (A) - s
farebnymi pruhmi a Priehradovinu © - s krizikmi, ktoré sa lisili iba vytvarnym rieSenim strednej casti -
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tzv. rebra.

Mesto uz pred zacatim hlasovania deklarovalo slub postavit’ ten variant, s ktorym sa stotozni najviac
Bratislavéanov, pricom zelenu v podobe stavebného povolenia ocakavalo niekedy koncom roku 2009.
Silna lavina nesuhlasu so zvolenym typom i spé6sobom organizovania sut'aze, ktora sa hned' po
vyhlaseni vysledku v odbornej i laickej verejnosti spustila, viak sposobila, Ze dnes nie je vobec jasné,
kedy a ¢i vobec sa bude vit'azny variant realizovat'.

Uz teraz je zrejmé, Ze nova situacia, ktora nastala zavazkom mesta splnit’ kritéria Dunajskej komisie,
zdrzi aj projekt rychlej elektricky. Jej prva suprava prejde do Petrzalky asi o rok neskor, ako to
magistrat avizoval - teda az v roku 2011. A to tiez iba za predpokladu, Ze odmietnutie predlozeného
projektu prestavby mosta neprinesie v konec¢nom désledku aj zavrhnutie navrhovaného typu nosného
dopravného systému v hlavhom meste Slovenska.

Curriculum vitae

Stary most dokoncili v roku 1890 a svoje prvé meno dostal po rakuskom cisarovi FrantiSkovi Jozefovi
l., ktory sa zucastnil na jeho slavnostnom otvoreni. ISlo o teleso pre kombinovanu pesiu, cestnu a
Zelezni¢nl dopravu na trati Bratislava - Szombathely. Po vzniku 1. Cesko-slovenskej republiky ho
premenovali na Stefanikov most. Na konci 2. svetovej vojny ho nemecké vojska vyhodili do vzduchu.
Dnesna podoba mosta pochadza z roku 1945, ked ho po oslobodeni Bratislavy ako ,,docasné rieSenie“
znovupostavili nemecki zajatci Cervenej armady, po ktorej dostal na 44 rokov svoj v poradi treti
nazov. Kym dreveny chodnik a uzka dvojprudova cesta este sluzia, jediny prud kolajnic ziva uz od
roku 1985 prazdnotou. Sucasné vedenie mesta ubezpecuje, ze napriek uplne novému vzhladu si Stary
most po rekonstrukcii zachova pévodny nazov.

Vizualizdcie - ALFA 04:
Perforované rebro - vitazny variant B

Grafiti - variant A
Priehradovina - variant C
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