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Treba ¢i netreba siet’ v péovodne uvazovanom rozsahu?

,PPP projekty su na Slovensku zalezitostou ostatnych 5 rokov. V roku 2006 bol povodny koncept zruseny, o
2 roky neskor sa predchadzajlca vlada k PPP projektom vratila. Dnes sa touto formou buduje juzny
obchvat Ziliny v ramci Gseku D1 Hri¢ovské Podhradie - Dubna skala a z rychlostnych ciest severny obchvat
Banskej Bystrice a Usek R1 Nitra - Tesarske Mlynany,“ konstatoval v Uvode vykonny riaditel Asociacie PPP
Michal Povazan. Nova vlada si predsavzala dokladne prehodnotit’ dialnicny program, najma po stranke
financovania. Navyse si chce preverit’ opodstatnenost’ konkrétnych rieseni vystavby ,,rychlych ciest“
Statistickym scéitanim hustoty dopravy v roku 2010.

Povazan skonstatoval zalostny stav dialnic v oboch vychodoslovenskych krajoch (9 km v kosickom a 60 v
presovskom), no zaroven zapochyboval, Ci je pre rozvoj oboch miest navyhnutné budovat’ dialnice v
povodne uvazovanom rozsahu. Najma ked’ Kosice s vynimkou samotnej Bratislavy ekonomicky nezaostavaju
za regionom zapadu Slovenska. Ako potrebnejsie zdoraznil budovanie obchvatov dopravne zlozitych sidiel
(severozapadny obchvat Presova), skvalitnenie siete ciest I. triedy, odstranenie koliznych a nehodovych
Usekov (kopec Soroska) a zosuladenie protivodnovych opatreni s rozvojom a Udrzbou ciest I., Il. a lll.
triedy.

Trvalo udrzatelna mobilita vs. plan vystavby dialnic

Sdhlas s Gvahou, Ze vystavba dialnic a rychlostnych ciest (RC) nie je vylucnym akceleratorom rozvoja
regionov, vyjadril dopravny urbanista Lubomir Matecek. Podporil ho aj vypoctami hustoty dopravy na
zaklade ,,gravitacného modelovania“ s 30-rocnou prognozou pre konkrétne Useky planovanych 4-pruhovych
,»rychlych“ ciest. Podla nich vychadza potreba len u Casti z nich.

Tvorba a efektivne vynakladanie zdrojov do dopravnej infrastruktury, jej zladenie s rozvojom spolocnosti a
znizovanie prepravnej narocnosti podla neho charakterizuji tzv. trvalo udrzatelnd mobilitu. Jej kontextu

tak odporuju niektoré vladne projekty, najma:

« RC R1 Banska Bystrica - Ruzomberok: dopravné kapacity su vyrazne nadhodnotené a predpokladany
efekt odlahcenia dopravy na D1 z koridoru Povazie nerealizovatelny
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« Sirorokorozchodna trat’ KoSice - Bratislava: opodstatnena len v pripade 20 a viacnasobného
navysenia dnes prepravovaného objemu tovaru

« Transkontinentalny tranzitny terminal (TTT) Zahorie - kombinacia postavena na vybudovani 5
modov dopravy uvazuje pre rok 2017 s prepravou az 205 milionov ton tovaru rocne. Iba letisko pre
TTT by malo rocne vybavit 50 miliénov cestujucich!

» Aj preto Matecek odpordca upustit’ od tychto zamerov a prostriedky vynalozit na ovela realnejsie a
potrebnejsie projekty ako napriklad:

« prediZenie siete vodnych ciest TEN-T v linii Tisa - Bodrog - Laborec - Uh a najst’ podporu realizacie
silného transformacéného dopravného uzla na vychodnom Slovensku

 hladanie medzinarodnej podpory na presmerovanie vysokorychlostnej trate z trasy Budapest’ -
Ukrajina na trasu Budapest' - Miskovec - Kosice - Uzhorod.

Stvorposchodova architektara kosického IDS

Cielom integrovaného dopravného systému (IDS) je vytvorit' efektivnu alternativu k individualnej osobnej
doprave. Teda zosuladit' tarify, trasy a casové harmonogramy viacerych foriem hromadnej prepravy tak,
aby mohol cestujlci jednoducho, pohodlne a rychlo cestovat v ramci vacsej aglomeracie na jeden cestovny
listok a s rovnakymi prepravnymi podmienkami.

Splnomocnenec primatora mesta pre IDS Jan Sarak predstavil ,,4-poschodov(“ architekt(ru budovania
kosickej IDS:

1. modul dopravnej obsluhy Uzemia (od medzinarodného, cez domace, regionalne az po mestské) a
prisposobenie a dobudovanie dopravnej infrastruktury,

2. modul vybavenia patriénymi dopravnymi prostriedkami (s nosnym kolajovym systémom Tram-Trains),

3. modul ekonomiky, jednotnych prepravnych podmienok a sluzieb cestujicim zahrnajucich komplexne
vybavené prestupné terminaly,

4. modul informacného systému, riadenia a organizacie systému (moderné IT-vybavenie pre riadenie
systému i informovanost’ cestujicej verejnosti).

»Hoci ciel kosického magistratu i koického VUC v oblasti IDS je rovnaky, cesty k nemu vedlce nie su
celkom rovnaké,“ tymito slovami komentoval splnomocnenec KSK Igor Reiprich pristup regionalnej
samospravy najma k ,tretiemu poschodiu“ mestskej architektary IDS, teda k tvorbe prepravnej tarify i
zmluvnych vztahov s jednotlivymi dopravcami v regione.

,Je doleZité, aby projekt IDS smeroval do a pokracoval aj v Pre$ovskom kraji. Zeleznicou do Kosic denne
prichadza okolo 40-tisic ludi. To je dalsi podporny argument myslienke vytvorenia IDS regionalneho
charakteru,“ zdéraznil zastupca oblastného riaditelstva ZSSK Ladislav Olexa a vyzdvihol potrebu chapat
region vychodu Slovenska ako jeden celok.

»,Jednotna tarifa a platobny systém nie st zakladom IDS. Ten tvori komplexné posobenie rozvoja
infrastruktury, vozidlového parku ¢i prestupnych uzlov,“ zareagoval FrantiSek Kopecky z KPM Colsult, ktora
ma uz viacrocné pozitivne skusenosti z prevadzky IDS v Brne. ,,Tie hovoria, Ze je nevyhnutna silna pozicia
organizatora IDS s politickou podporou $tatutarnych miest a VUC. Kde to nefunguje, klesa pocet
cestujlcich a rastl naklady. Cestujuci dava prednost’ rychlosti. Ak ju od IDS nedostane, vracia sa k
individualnej doprave. V Brne je, nastastie, presne opacny trend: individualna doprava klesa, pocet
cestujucich v IDS narasta,“ ukoncil Kopecky.

IDS v Pre3ove stale nejasny, VUC sa nevyjadruje

,Hoci o IDS v Presove sa zacalo diskutovat’ uz pred niekolkymi rokmi, hmatatelné vysledky stale
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neexistujd,“ konstatovala Adriana Compelova z Odboru hlavného architekta presovského Magistratu.
Hlavnou kostrou verejnej dopravy v meste je trolejbusova siet. Doplfia ju mestska a primestska autobusova
doprava, taxisluzba a zZeleznicna doprava. V ramci cestnej dopravy sa ako potencialne prestupné terminaly
vyprofilovali ,,uzlové“ zastavky MHD: Dibrava, Sebastova, Levocska - Vlada Clementisa, k tomu Zeleznicné
stanice a zastavky.

Aky je aktualny stav IDS v Presove? Podla Compelovej su zadefinované zakladné pravidla a harmonogram
postupu pripravy presovského IDS. Magistrat i Dopravny podnik mesta Presov maju jasny zaujem o
zavedenie IDS v presovskom regione. O regionalny rozmer IDS javi zaujem aj Zeleznicny prepravca. Stale
vsak nie je jasné stanovisko Presovského samospravneho kraja (PSK) a d’alSich dopravcov v regione.

Situacia désledkom dlhodobo nerieSenych problémov

SUcasna doprava v meste Presov je dosledkom historického rozrastania sa mesta od polovice 18. storocia
okolo stredovekych severojuznych a vychodozapadnych obchodnych ciest a nerieSenia priebezného
situovania tranzitnych tras mimo urbanizovaného Gzemia. Tak by sa dal charakterizovat’ sucasny kriticky
stav dopravy v metropole Sarisa, ktorej historicky vyvoj prezentoval hlavny architekt mesta Vladimir Ligus.

A tak dnes tvoria hlavné dopravné problémy mesta prietahy ciest I. triedy cez centrum mesta, krizovatka
ciest I. triedy na hranici pamiatkovej rezervacie (MPR) a nahradné trasy tranzitu po cestach Ill. triedy a
miestnych komunikaciach. Riesenia su v zmene z centralneho na radialno-okruzny systém s vytvorenim
vnutorného okruhu okolo MPR a vytvorenie Il. a lll. vonkajsieho okruhu, kam by sa odklonila tranzitna
doprava.

Na prelome rokov 2008 a 2009 mesto pripravilo aj tzv. Inteligentny mestsky dopravny systém s vytvorenim
»zelenej viny“ na hlavnych cestnych tahoch. Rezortu sa zapacil s tym, ze ho mieni aplikovat’ pre vsetky
krajské mesta a podpori ho aj peniazmi z EU. Samotny PreSov viak podla Ligusa na jeho aplikaciu doteraz
Caka!

Na jednej strane aktualnym problémom, na druhej - v pripade zavadzania IDS - pozitivom je Zelezni¢na
doprava a trat, ktora v meste vytvara 7 Urovnovych priecesti na trati Presov - Plavec. A dlhodobo si
obyvatelia Presova i okolia tazkaju na neexistujice priame zelezni¢né spojenie Presov - Bratislava.

Obrazky - Odb. hl. architekta MsU Presov (1,2), SF.sk (3), Projekt IDS mesta Kosice (4,5), Zelezni¢na
spolocnost’ Slovensko (6):

Hlavna Zeleznicna stanica Presov

Cyklistické chodniky v Presove

Poschodové stpravy EMJ 671 zavadzané ZSSK od decembra 2010
Vzhlad terminalu IDS na Hlavnej stanici KoSice

Vozidlo systému Tram-Trains od firmy Bombardier

Ing. arch.Vladimir Ligus, hlavny architekt mesta Presov
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