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Takéto i viaceré iné otazky nastolili host'ujuci aj domaci Ucastnici medzinarodnej odbornej konferencie
Zahust'ovanie, ktoru v Zrkadlovej sieni Primacialneho palaca ostatnu stredu usporiadal Institut urbanneho
rozvoja v spolupraci s Magistratom hlavného mesta SR Bratislavy. Nie nahodou sa do centra pozornosti
dostali Londyn a Pariz - dve najvacsie metropolitné oblasti Europy, ktoré patria popri New Yorku a Tokiu do
skupiny Styroch najvyznamnejsich miest sveta.

Londyn: pravidla hry zaviedli az potom, ked' sa dohrala

Na Uvod prezentovali Bernhard Eder z viedenského Instittu urbanizmu, krajinnej architektary a
projektovania a Erik Meinharter z rakskej planovacej a komunikacnej spoloc¢nosti PlanSinn na priklade
Viedne, Bratislavy, Londyna, Amsterdamu, Ziirichu a niektorych severoamerickych miest (Seattle, Portland,
San Diego a Vancouver) rozmanité typy sidelnych struktir v kontexte tvorby verejného priestoru, dopravy a
rozvoja mesta.

,»Ludia si Coraz viac volia zivot osamote - v individualnych rodinnych domoch. Okolo roku 2000 britska vlada
zaintervenovala ohladom cien bytov a pristipila k regulacii, aby usmernila Gzemné planovanie. Doslo k
obmedzeniu parkovacich miest a v roku 2002 boli stanovené minimalne limity na hustotu zastavby, “
charakterizoval vyvoj vo Velkej Britanii David Birbeck, vykonny riaditel Dosign for Homes z Londyna.

»,Ked’ idete do radovej zastavby s poctom 45 domov na 1 hektar, vytvorite tym domov pre ovela viac ludi.
Uz tam moze chodit’ pravidelna autobusova linka, ba uvazovat’ sa da aj o elektricke,“ pokracoval v prejave
a dodal, ze na zaciatku ziskavali municipality peniaze od developerov za jednotku zabratej plochy. Vlada
potom zaviedla Specialny typ bonusu pre mesto, aby zvladlo svoju Ulohu udrziavat a rozvijat taziskové
lokality. Samospravy mohli podla neho takymto sposobom ziskat' pomerne vela financnych prostriedkov,
preto aj vznikalo okolo udelovania Uzemno-planovacich povoleni tolko napatia.

Ako recnik podotkol, zahustovanie musi ist’ spolu s ekonomickym rozvojom. Britska metropola sa dnes

sklada z 37 obvodov (okresov), pricom v mnohych z nich maji developeri zaujem rozbehn(t svoj biznis.
,Londyn zahustujeme ostatnych 25 rokov, dovtedy sa iba rozsiroval. Pre jednotlivé Casti mesta vsak
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potrebujeme urcité matrice so stropmi zahust'ovania, lebo ked’ raz tlacite na hustotu, je dolezité mat aj
nejaké metodické usmernenie ohladom dizajnu, funkcii, Struktury atd’. Rovnaku vezu totiz nemozete
postavit’ v strede aj na kraji aglomeracie,“ skonstatoval David Birbeck a na zaver priznal: ,,Pravidla pre
hru, ktora sa zacala pred 25 rokmi, sme zaviedli az teraz, ked’ sa uz dohrala.

Velky Pariz: koncepty rozvoja 12-miliénového megalopolisu

Skasenosti, ktorymi si za poslednych 20 rokov presla metropola FrancUzska Pariz, potom prezentoval Panos
Mantziaras, riaditel odboru urbanizmu a architektlry na francizskom Ministerstve kultiry a komunikacie.
Ako na Gvod povedal, hustota mestskej zastavby sa stala na zaciatku 20. storocia argumentom pre
modernistov a vyznavacov avantgardy. Tak ako po vojne nabral tento pojem negativnu, dnes zase pre
zmenu pozitivnu vyznamovl konotaciu.

Ako recnik zaroven upozornil, hustota nerovna sa prehustenie. ,,Slovo zahustovanie sa pouziva ako
argument proti priliSnému rozsirovaniu miest, o je vlastne problém poslednych 150 rokov. Celkovy
koncept fungovania mesta je vsak pojem podstatne hlbsi,“ zdoraznil Mantziaras. Mestsky Zivot z jeho
pohladu nie je obmedzeny iba na zastavan( plochu - kvalifikuji ho aj d’alSie priestory. Problém samospravy
je preto ovela zlozitejsi ako len problém urbanizmu ¢i zahust'ovania.

V roku 2007 vyuzil podla neho prezident Nicolas Sarkozy zrutenie sa terminalu na parizskom letisku Roissy
ako prilezitost’ na otvorenie diskusie o projekte Velkého Pariza (Le Grand Paris), aby sa nasiel optimalny
model uspokojovania zivotnych potrieb 12-milionového megalopolisu. Urbanistické timy oznacili zakladny
prstenec oblasti vytypovanych na zahustovanie, lokalizovanych za hranicou sucasnej periférie mesta.
Letiska Orly a Roissy pritom tvoria dve zhlukové bariéry, kde by sa nemalo stavat’ vobec. Ked’Ze region
fle-de-France (zahffajuci aj Pariz) ma 106 starostov, jednym zo zamerov bolo vyrazne zredukovat' ich
pocet.

Mantziaras potom prezentoval rozvojové koncepty linearneho alebo prehusteného difizneho mesta.
Nevynechal ani veterana urbanistizmu Rolanda Castra, ktory pri praci na modeli Velkého Pariza uz v 50.
rokoch narabal s pojmom zahustovania okolo otvorenych priestorov a zachovania zeleného prirodného
jadra uprostred novych stvrti. Architekt Jean Nouvel sa pokUsal vytvorit’ koherentn schému celej oblasti,
pricom zaviedol pojem vonkajsich limitov mesta, aby bolo zarucené, ze pozemky za nimi zostanu
nedotknuté. Urbanista Yves Lyon prisiel s napadom, aby sa mohlo budovat’ d’alej od Pariza a posilnit’ tak
centrifugalne schémy. Za hadam najblaznivejsi zo vsetkych bol povaZovany plan spojenia Pariza s
pristavnym mestom Le Havre, ¢im by v pase 200 km vznikol komplex aglomeracii - akési ,,megamesto“.

Bratislava: zried'ovanie nie je ekologické ani ekonomické

Otazku, ¢i su tieto principy pouzitelné aj pre nase - slovenské prostredie, sa pokusil zodpovedat’ predseda
IUR Roman Talas. Podla neho Uroven urbanizmu vo Velkej Britanii poklesla vd’aka chybam, ktoré sa tam
urobili a z ktorych sa treba poucit. Ako podotkol, prilezitostou na spolupracu je teraz Uzemné planovanie.
,Vychadzat' treba z toho, Co je pre Bratislavu ekologické a ekonomické. To, ze sa mesto zried’uje, nie je
dobré pre dopravu. Myslim si, Ze treba najst’ jeho prirodzenu hustotu,“ podciarkol Talas.

»Malokto z BratislavCanov je schopny pripustit’, Ze zije v meste s rovnakou rozlohou, aki ma Vieden, ktorej
sidelna struktlra je vSak ochotna akceptovat’ ovela vyssi pocet prvkov na plosnu jednotku. Z hladiska
mentalneho je to u nas nastavené tak, Ze ludia sU proti akejkolvek novostavbe a pokial im vedla ¢i oproti
nejaka pribudne, hned’ pisu peticiu,“ povedal primator Bratislavy Milan Ftacnik. Novy Uzemny plan podla
neho zlU¢i dve zdanlivo protichodné veci: vacsiu flexibilitu s ochranou mesta (z hladiska kvality zivota,
jeho panoramy).
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Primator zaroven pripustil, Ze v pripade Bratislavy bol na prvom mieste urbanizmus a az potom doprava.
Ako doplnil, jednym z nastrojov ochrany mesta sa stal pojem stabilizované Uzemie, v ktorom sa pocita len
s nadstavbami, nie s novostavbami. ,,My sa snazime dat to na rovnak( Uroven dolezitosti: aby bola
Bratislava ekonomicka a stucasne ekologicka,“ deklaroval Milan Ftacnik. Podla konzultantky pre verejné
priestory Zory Pauliniovej vsak urcite neplati, Ze hustota sidelnej struktlry rovna sa jej kvalita. ,,Ked’ sa tu
spominala Vieden ako vzor hustoty, potom treba k tomu tiez dodat’, Zze je to mesto, ktoré ponUka vyssiu
kvalitu zivota,“ tvrdi Pauliniova.
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