Pre projekt TEN-T je ukonéena
dopravno-urbanisticka studia

Author: SITA - Slovenska tlacova agentlra | Published: 24.04.2008

Pre projekt prepojenia zelezni¢ného koridoru TEN-T 17, ktory bude sucastou magistraly
Pariz-Strasburg-Stutgart-Viedefi-Bratislava, je uz dokoncena dopravno-urbanisticka $tidia. Pre média to
potvrdil generalny riaditel spolo¢nosti Dopravoprojekt, a.s., Gabriel Koczkas. ,,Stidia dala realnu viziu
celému projektu. Jednoznacne sa zadefinovalo trasovanie vsetkych stavieb, zosuladili sa poziadavky a
stanoviska dotknutych institacii, ktoré boli rozporuplné. Zjednotili sa a vytvorili platformu, aby bola
priechodna zmena Uzemného planu,“ povedal riaditel. Vybrali sa tiez najvhodnejsie varianty pre trasovanie
koridorov a pevne sa stanovili miesta novej zeleznicnej stanice a zastavok. Zastavka Bratislava Nivy sa tak
bude nachadzat’ medzi buduicou stanicou AS Mlynské nivy v ramci projektu Twin City a sucasnou budovou
VUB. Zastavka Bratislava Centrum bude zasa vybudovana zapadne od novostavby SND pri Dunaji. ,,Petrzalka
je riesena len jednou zastavkou, nachadzat by sa mala priblizne na krizovani nasej trasy s jestvujucou
zeleznicou, ktora je v mestskej Casti Petrzalka,“ doplnil riaditel. Povodne sa uvazovalo o dvoch polohach
zastavky - jedna vyplyvala z Uzemného planu, druha z urbanistickej studie zony, ktora bola spracovana pre
oblast’ medzi Dunajom a Einsteinovou ulicou.

Ako dalej uviedol, Cistopis Studie uz odovzdali na bratislavsky magistrat. Nasledovat’ by mala zmena
Gzemného planu mesta, material s navrhom zmien a doplnkov uz spolo¢nost’ dokoncila. Projekt TEN-T ma
za sebou tiez Sest’ zamerov pre posudzovanie z hladiska zivotného prostredia aj so zaverecnym stanoviskom
ministerstva zZivotného prostredia. V sicasnosti sa vypracovava stavebny zamer a dokumentacia k
Uzemnému rozhodnutiu. Spolo¢nost’ predpoklada, Ze k zmene Uzemného planu by mohlo prist’ do konca
tohto roka. ,,Dokumentacia k stavebnému zameru a Uzemnému rozhodnutiu by mohla byt ukoncena na jar
budlceho roka aj s vydanim pravoplatného Uzemného rozhodnutia,“ konstatoval Koczkas. Nasledne by sa
mala vypracovat dokumentacia k stavebnému povoleniu ako aj dokumentacia na vyber dodavatela.
Ukoncenie tychto prac sa predpoklada na rok 2011. ,,Prestrihnutie pasky by mohlo byt v pripade
priaznivych podmienok do piatich rokov od vyberu dodavatela. Typujeme rok 2015 alebo 2016,“ doplnil
riaditel.

Vystavba sa v kazdom pripade dotkne Zivotného prostredia i obyvatelov, jej miera vsak zavisi od
technologie vystavby. Ked’ sa bud( budovat’ podzemné casti, napriklad stanice Ci zastavky, prace sa
obcanov i okolia dotkn( v minimalnom rozsahu. Na druhej strane, napriklad budovanie tunela si vyziada aj
obmedzeny rezim na uliciach. ,,Projekt po dokonéeni bude mat’ prinos v zniZeni automobilovej dopravy a v
zlepseni zivotného prostredia, napriklad aj znizenim exhalatov. Skomfortni sa presun obyvatelov v ramci
mesta, zintegruje sa mestska hromadna doprava (MHD) a nadradena zelezni¢na doprava,“ konstatoval
riaditel Koczkas.

Podla autorizovaného architekta Vladimira Simka, ktory pdsobil ako vediici projektant viacerych stanic
viedenského metra, pri budovani podzemného zelezni¢ného koridoru v Bratislave budd v niektorych
pripadoch pouzité technolodgie, aké vyuzili pri vystavbe dvoch novych stanic metra vo Viedni. Tie by mali
spristupnit’ 10. maja tohto roka. Bratislavské stanice Filidlka a Letisko bud budované hibenim, podobne
ako v pripade viedenskej halovej stanice Praterstern. Po vybudovani podzemnych stien alebo stien z
vitanych pilét sa vybuduje najprv vrchny strop objektu. Pod jeho ochranou sa postupne vyhibi a vybuduje
objekt az po jeho zakladovu dosku. ,,Horny strop eliminuje v primarnom slede vsetky negativne dopady na
Zivotné prostredie, ¢o sa tyka hluku a réznych d’alSich emisii,“ povedal Simko. V pripade zastavky Centrum,
vedla nového SND a zastavky Nivy, sa bude postupovat typickou tunelarskou razenou metédou. Podobny
sposob vystavby bol zvoleny pre razen( stanicu viedenskej linky U2 pod Dunajskym kanalom s nazvom
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Schottenring. V tomto pripade sa vyuzila aj technoldgia zmrazenia horniny, pod ochranou jej zmrazeného
korpusu bola nasledne tunelarskou metédou vyhlbena stani¢na rdra. Podla architekta bol tento sposob
zvoleny preto, lebo podchod pod korytom Dunaja bol velmi plytky. Zmrazovanie v bratislavskych
podmienkach asi nebude nutné, pri pracach sa totiz pdjde do ovela vacsej hibky.

Pri budovani koridoru v Bratislave by vsak mohlo byt vyuzité poziarne riesenie, aké sa pouzilo aj pri
viedenskych staniciach. ,,ProtiprGdovym vetranim zabezpecime ochranu cestujucich v ramci Unikovych
ciest. Teda nie budovanim samostatnych Unikovych ciest, ktoré na samotnych nastupiskach vytvaraju
bariéry, kedy ludia na zaklade piktogramov len tazko hladaju Unikové cesty,“ uviedol architekt. Princip
funguje tak, ze v mieste predpokladaného poziaru prichadza k intenzivnemu odsavaniu dymu a
vzniknutému teplu z horenia. Podtlakovym prisavanim pristupovych ciest sa zabezpeci bezpecny Unik
cestujucich. Okrem toho su vybudované ochranné protipoziarne chodby pri eskalatoroch a pevnych
schodiskach. Podobné by mohlo byt’ aj riesenie obkladov. Do vysky 3,5 metra su steny oblozené kvalitnymi
nerezovymi plechmi alebo sklenenymi stenami. V priestoroch mimo dosahu verejnosti st zasa holé
betonové steny. ,Nie je to len pre setrenie investicnych prostriedkov. Na takomto povrchu su lahsie
badatelné trhliny a stavebné poruchy, ako ked’ si za obkladovymi materialmi,“ dodal architekt Simko.

V stcasnosti sa pracuje na dvoch projektoch - na vystavbe koridoru popod Dunaj a na napojeni Letiska M.
R. Stefanika na Zelezni¢n( siet. Treti projekt, ktorym je elektrifikacia trate Devinska Nova Ves - Marchegg,
bol docasne pozastaveny. ,,Rakuska strana vzniesla poziadavku, Ze je potrebné nielen elektrifikovat’ ale aj
rozsirit’ trat’ na dvojkolajnu. Prace sa predpokladaju z ich strany aZ v roku 2010. Pre kompatibilnost’ a
celistvost’ celého Useku, budeme zdvojkolajriovat aj my, pockame vsak na zaciatok prac na rakuskej strane
a na rozhodnutie ZSR,“ dodal riaditel Koczkas.
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