Dopravné tunely - na Slovensku v zajati
nepochopenia a mytov

Author: SF / Juraj Pokorny | Published: 11.06.2009
Nespocetné uspory a iné benefity

23. juna 2009 uplyn( dva roky od otvorenia tunela Sitina na dialnici D2 Lamacska cesta - Staré grunty. Na
jeho existenciu si uz nielen tranzitni, ale takisto domaci motoristi zvykli ako na samozrejmy fakt.
Vychutnavaju si ho tak, akoby Uplne zabudli na desatrocia poznamenané cakanim a priskokmi v
nekonecnych zapchach pred svetelnou krizovatkou na Patronke.

Tunel, ktory bol oceneny titulom Stavba roka 2008, vyrazne odlahcil dopravu v zapadnej Casti slovenského
hlavného mesta. O pocetnych benefitoch v podobe citelného zlepsenia ovzdusia (menej paliv - menej
splodin), vyrazného znizenia hladiny hlu¢nosti, estetizacie intravilanu mesta ¢i celkového skvalitnenia
zivotného prostredia obyvatelov Sirokého okolia ani nehovoriac.

,Vdaka nemu usetri kazdé auto pri jednej jazde v priemere Sest’ minut, pricom denne ich tunelom prejde
okolo 40-tisic. Za rok to predstavuje celkovu Usporu vsetkych cestujlcich priblizne 90-tisic dni,“ vyzdvihla
na utorkovej tlacovej besede prednosti Sitiny ¢lenka vyboru Slovenskej tunelarskej asociacie (STA) Viktoria
Chomova zo spolocnosti Dopravoprojekt Bratislava, ktora sa dotkla aj trendov a perspektiv tohto slubného
odvetvia dopravného stavitelstva na Slovensku.

Podmienkou nezavisla unikova cesta

Najpadnejsim argumentom v prospech stavania tunelov je vsak ich bezpecnost'. Od nej sa odvija nizsia
nehodovost’ spojena s Setrenim ludskych Zivotov alebo zdravia. ,,Nehody v tuneloch su ovela atraktivnejsie
ako na ostatnych komunikaciach, preto sa o nich viac hovori. Tunely sU vsak bezpecné, komplikacie
zachovat sa v pripade mimoriadnej udalosti,* vyvratil v povedomi verejnosti hlboko zakoreneny mytus clen
vyboru STA Miloslav Frankovsky zo spolo¢nosti Terraprojekt Bratislava, ktory ponukol kratky exkurz do
minulosti podzemného stavitelstva vo svete i na Slovensku.

Cestné tunely na Slovensku boli postavené po poziari v tuneli Mont Blanc (11 611 m) pred desiatimi rokmi
(1999). Podla Chomovej musia mat’ v stlade so smernicou EU z roku 2004 o minimalnych bezpe&nostnych
poziadavkach na tunely dlhsie ako 500 m samostatn( Unikovl cestu. Napriklad Sitina ma 5 priecnych
prepojeni medzi rirami a nezavislu Unikovu cestu. Branisko disponuje nezavislou Unikovou stolnou, do
ktorej sa da oznacenymi trasami dostat’ kazdych 360 m.

Ako predstavitelia STA zdoraznili, slovenské tunely sa buduju v stlade s eurépskymi poziadavkami na ich
vybavenost’ bezpecnostnymi prvkami, ktora je na maximalne vysokej Grovni. V pripade vzniku kritickej
situacie ju pomahaju odhalit’, okamzite upovedomit’ servisné i zachranné zlozky a organizovat’ zachrannu
akciu. Navyse, tento druh stavby je vybaveny svetelnou signalizaciou, kamerovym systémom a dostatkom
unikovych vychodov.

Tunely maju svoje nezastupitelné miesto v dopravnej infrastruktire krajiny hornatého charakteru, akou je
Slovensko. Nasi odbornici v oblasti podzemného stavitelstva s v zahranici uznavani, co potvrdili na
projektoch realizovanych v Nemecku, Slovinsku, Syrii ¢i Spojenych arabskych emiratoch. Paradoxne sa
podla STA najcastejSie prave na Slovensku stretavaju s nepochopenim ¢i neprimeranymi reakciami. ,,Tunely
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s inzinierske stavby mimoriadne naroc¢né na navrh, realizaciu i prevadzku a nezasluzia si negativnu
odozvu, ktora mozno vyplyva z neporozumenia a nedostatku informacii,“ neskryva rozcarovanie predseda
STA Rébert Turansky.

Rekordy, prvenstva, priority
Na Slovensku je dnes podla STA 76 zeleznicnych, 4 dialni¢né a 1 cestny tunel.

 Prvy slovensky cestny tunel (793 m), ktory pod Bratislavskym hradom spaja nabrezie s centrom
mesta, sa zacal stavat' v roku 1943 a pocas 2. svetovej vojny slizil ako protilietadlovy kryt. Po
obnove (1983-84) sa zmenil na elektrickovy. Cielom prebiehajicej rekonstrukcie je rychlejsia
doprava a vyssia bezpecnost'.

« Na jar 1997 boli zahajené prace na razeni tunela s jednou rdrou (4 975 m), ktory pod nazvom
Branisko uviedli do prevadzky v jani 2003 ako najdlhsi a zaroven prvy moderny dialni¢ny tunel na
Slovensku.

« V lete roku 2003 sa zacala na bratislavskom Useku dialnice D2 Lamacska cesta - Staré Grunty vystavba
dialnicného tunela Sitina (1 440 m), ktory sa stal prvym slovenskym dvojrirovym tunelom (kazdou
rdrou prechadza denne viac ako 20-tisic vozidiel). A dodnes aj najmodernejsim. Ma spickové
technologické vybavenie na zabezpecenie plynulej a bezpecnej premavky - informacny systém,
osvetlenie, vetranie, poziarnu signalizaciu.

« Zatial poslednym realizovanym dialnicnym tunelom je Borik (985 m) na useku D1 Mengusovce -
Janovce. Stavebna cast’ je uz ukonéena a po montazi technologického vybavenia sa otvorenie planuje
koncom tohto roka.

« Najdiskutovanejsim tunelom je Visfové (7 460 metrov) v kritickom Useku cesty medzi Zilinou a
Martinom, ktory STA povazuje za najvacsiu prioritu. Hoci podla povodnych planov mala byt stavba uz
v prevadzke, zaciatok jej vystavby sa stale odsuva. ,,Podla Statistik je na tomto 19-kilometrovom
Useku nehodovost’ trikrat vacsia ako celkovy priemer na dialniciach. Napriklad v rokoch 2003-2007 tu
bolo 815 dopravnych nehod, ktoré si vyziadali 16 obeti a 40 tazko zranenych. Ak by tunel bol v
prevadzke, mohli byt tieto cisla ovela niZsie,“ povedal podpredseda STA Peter Witkovsky, kritizujac
nevyhovujlci stav dialnicnych tunelov u nas. Ak by stavba zacala v roku 2010, buduci najdlhsi cestny
tunel by mohol byt podla neho odovzdany 5 rokov nato.

 Ako klUcCovy pre regionalnu i vnatromestski hromadn( dopravu vnima STA aj projekt zelezni¢ného
prepojenia TEN-T, ktory sa v maji na Svetovom tunelarskom kongrese v Budapesti stretol s velmi
priaznivym ohlasom. Trat spoji Bratislavu s Parizom i Stuttgartom a zaroven v casti vedenej popod
Dunaj posluzi MHD.

Kto je za nou a co pripravuje?

STA je dobrovolnym zdruzenim pravnickych a fyzickych osob posobiacich v odbore podzemného
stavitelstva. Podporuje aktivity zamerané na intenzivne a extenzivne vyuzitie podzemnych priestorov v
oblasti dopravnej infrastruktiry, vodného hospodarstva, energetiky, podzemnych inZinierskych sieti Ci
ekologickych stavieb. S cielom poskytnut priestor na odovzdavanie skisenosti z tunelového stavitelstva
organizuje 18. 6. 2009 v bratislavskom Doprastave seminar PoZiarne vetranie a bezpecnost’ dopravnych
tunelov.

Na jun pripadaju vyrocia otvorenia dvoch najvyznamnejsich tunelov na Slovensku - Sitiny a Braniska. Aj
preto vyhlasila STA od 15. 6. do 15. 7. Mesiac tunelov, ktorého cielom je zvysit povedomie a korektné
informovanie o tychto stavbach. Pocas neho sa uskutocni v slovenskych mestach aj putovna vystava 10 Naj
(Horelica), najdiskutovanejsieho (Visnové), najoriginalnejsieho (Telgart), najradikalnejsie zmeneného (Pod
hradom), najocakavanejsieho (Borik), najdlhsieho Zelezni¢ného (Cremosniansky) ¢i najmodernej$ieho
tunela (Sitina). Akcia sa zacne v Bratislave (Avion Shopping Park), potom sa presunie do Ziliny (Obchodné
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centrum Max), neskor do Kosic a svoju pat’ zavrsi v Martine.
Foto - STA

Tunel Branisko

Tunel Sitina

Lamacsky tunel

Tunel Mont Blanc

Slovenski tunelari v zahranici
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