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situacie v Bratislave
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Na vine chybne nastaveny uzemny rozvoj

»,Dynamicka a staticka doprava predstavuju dve neoddelitelne prepojené nadoby: dynamicka vzdy zacina a
kondci statickou a naopak. Objem dynamickej dopravy vsak treba nielen zosumarizovat, ale zaroven
priradit’ do prislusnych smerov,“ vysvetluje vedlci oddelenia dopravného planovania a riadenia dopravy na
Magistrate hlavného mesta SR Bratislavy Vladimir Mikus. Pri rieseni budicnosti dopravy odporuca zacat
tym, ¢oho je sucastou: uzemnym planom.

Paradoxom vsak je, Ze prave Uzemny plan dopravnu infrastrukturu - tento najdrahsi a najdolezitejsi
funkcny systém mestského organizmu - doteraz vzdy takpovediac predbiehal. Preto je podla Mikusa
najdolezitejsou ulohou spravne nastavit’ Gzemny rozvoj z hladiska adekvatnej dopravnej infrastruktdry.
Prave toto povazuje za urcité ,,manko v rozvoji Bratislavy“, ktorej moznosti boli chybne odhadnuté. Akiste
nie bez priciny zacalo mesto v poslednych troch rokoch od nositelov velkych investi¢nych projektov
vyzadovat, aby jednoznacne preukazali ich dopady na dopravnu situaciu.

Kazdy dopravny okrsok obsahuje siet’ prislusnej dopravnej infrastruktiry, ktora by rozvojovy potencial
velkomesta mala naplnit. V pripade, Ze to tak nie je, existuju nastroje a opatrenia, ktorymi mozno jej
kapacitu zvysit. Na zaklade zavedenych normovych prepoctov sa potom porovnavaju parametre ako
kapacita, zataZenie &i priepustnost. Vyratat' vraj dokonca mozno aj odhadovan( d(zku koldn vozidiel.

Kla¢om dopravno-kapacitny vypocet

Nasledujuci opis vo vseobecnosti a nazorne ilustruje, ako ,,preukazovanie dopravnej sposobilosti projektu*
vlastne prebieha.

1. Investicny projekt treba najprv definovat rozsahom funkcii (napriklad F1 - F4) a v zavislosti od nich
potom vypocitat’ kapacitu parkovisk jednotlivo pre kazd( funkciu (P1 - P4) v zmysle platnej STN 73
6110.

2. Nasleduje vypocet objemov (PO1 - PO4) spickovej dopravy cielovej (prijazdy) a zdrojovej (odjazdy)
jednotlivo pre kazdd funkciu podla ich typického denného priebehu.

3. Daldim krokom je priradenie vypoéitanych novych objemov cielovej a zdrojovej dopravy na
navrhovanu komunikacnu siet’ a ich sumarizacia s objemami zakladnej dopravy, ako aj vypocet
dimenzacénych hodnot spickového smerového zatazenia dotknutych krizovatiek.

4. Konecnym vysledkom je dopravno-kapacitny vypocet dotknutych krizovatiek zatazenych
dimenzaénymi hodnotami (v zavislosti od tvaru a sposobu riadenia krizovatky).

5. V poslednej etape sa tento vypocet vyhodnocuje: v pripade zistenia prekrocenia kapacity kriZovatky
sa upravuje (znizuje) rozsah investicného projektu, resp. navrhujl sa opatrenia v dopravnom
rieseni.

No ani staticka doprava nie je bezkolizna - Casto sa totiZ presadzuje na Ukor zelene i inych, napriklad
relaxacnych funkcii verejnych priestorov. Ak sa z celkového poctu parkov ¢i detskych ihrisk zrevitalizuje
povedzme tretina a zvysok sa transformuje na parkoviska, zamer sa minie G¢inkom.
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Nastroj radikalneho chirurgického rezu

2da sa, Ze popri realizacii nosného systému hromadnej dopravy (ktory Bratislave asi nebude tak skoro
sudeny) moéze byt ucinnym nastrojom na vykonanie radikalneho chirurgického rezu do systému dopravnej
infrastruktury v podmienkach mesta i celej krajiny budovanie cestnych a dialni¢nych tunelov. O ich
sucasnom nevyhovujlcom stave v nasom state sme uz informovali v ¢lanku Dopravné tunely - na Slovensku
v zajati nepochopenia a mytov (11.6.2009).

Sitina - nas najmodernejsi, prvy dvojrurovy a zaroven jediny mestsky dialni¢ny tunel, drzitel titulu Stavba
roka za rok 2007, oslavil 23. juna 2009 svoje druhé narodeniny. UZ dva roky na dialni¢cnom Useku D2
Lamacska cesta - Staré grunty vyznamne prispieva k odlahceniu dopravy v zapadnej Casti Bratislavy a Setri
Cas strateny v zapchach. ,,V sGcasnosti prejde mesacne cez tento tunel v priemere 1,2 milidna vozidiel,
ktoré by za inych okolnosti prechadzali cez krizovatku Patronka. Z toho asi 80 percent tvoria osobné (960
tisic) a 20 percent nakladné (240 tisic) vozidla,“ uvadza sa v tlacovej sprave Slovenskej tunelarskej
asociacie (STA).

Eurdpska smernica ¢. 54/2004/EC o minimalnych bezpecnostnych poziadavkach na tunely na
transeuropskej cestnej sieti plati pre tunely s dlzkou nad 500 m a vzt'ahuje sa na vyse 500 eurdpskych
tunelov. Hlavnou bezpecnostnou poZiadavkou je pre nu zriadenie nidzovych vychodov a samostatnych
Unikovych ciest. Rozhodujlacim kritériom toho, i stavat’ tunel s 1 alebo 2 rurami, je odhad intenzity
premavky - pri obojsmernej maximalne 10-tisic vozidiel v jednom jazdnom pruhu za den.
Tunel Sitina vo faktoch a ¢islach
Dizka trasy

o cez tunel cca 1,5 km (na porovnanie Mont Blanc 11,6 km a Saint Gotthard 16,9 km)

« mimo tunela cca 3 km
Priemerna rychlost’

» cez tunel 80 km/h

« mimo tunela 50 km/h + 2 svetelné krizovatky
Spotreba casu

« pri prejazde cez tunel cca 2 minlty

« pri prejazde cez Patrénku cca 8 minut, resp. 40 minut, pokial nie je tunel v prevadzke
Uspora €asu

« pri beznej prevadzke 3,5 mindty nakladnému a 2,6 minuty osobnému vozidlu

« pri stazenych zimnych podmienkach (namraza, snezenie) 5 minit nakladnému a 3,1 minaty

osobnému vozidlu
« pocas dopravnej spicky - minimalne 6 minit osobnému vozidlu

Uspora paliva

« pri beznej prevadzke 40 % nakladnému a 28 % osobnému vozidlu
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http://www.stavebne-forum.sk/sk/article/14147/dopravne-tunely-na-slovensku-v-zajati-nepochopenia-a-mytov/
http://www.stavebne-forum.sk/sk/article/14147/dopravne-tunely-na-slovensku-v-zajati-nepochopenia-a-mytov/

« pri stazenych zimnych podmienkach (namraza, snezenie) 44 % nakladnému a 35 % osobnému vozidlu
 pocas dopravnej spicky - 45 % osobnému vozidlu
Uspora zneéistenia tuhymi a plynnymi splodinami

+ 550 ton tuhych emisii rocne a 11,5 tisic ton CO2 za dva roky existencie

Intenzita premavky vozidiel v tuneli
 40-tisic denne
e 1,2 milibna mesacne
Technologické a bezpecnostné vybavenie
« informacny systém, osvetlenie, vetranie, poziarna signalizaciu, 5 priecnych prepojeni medzi rirami a

nezavisla unikova cesta.

Foto a mapa - Magistrat hlavného mesta SR / STA

1 - Jestvujuce mosty cez Dunaj nezvladaju kazdodenné napory dopravy
2 - Sitina (Bratislava) - prvy dvojrdrovy tunel u nas

3 - Terajsi neuspokojujlci stav dialnicnych tunelov na Slovensku
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