Bratislava a regiény v perspektive dopravného
rozvoja
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Nové sposoby financovania cestnej infrastruktary

Peter Hronsky z Vyskumného Ustavu dopravného v Ziline vo svojej prezentdcii pribliZil sG¢asny stav a rozvoj
cestnej infrastruktiry na Slovensku. A pridal aj trosku historie, tedrie i faktov. Paneuropske koridory
vznikli v roku 1991, ked’ ich bolo definovanych prvych 9. Okrem koridorov doplnkovej siete TEN-T
prechadzaju cez Slovensko 3 hlavné multimodalne koridory TEN-T: Drazdany - Arad (IV), Benatky - Uzhorod
(V) a Gdanisk - Zilina (V1). Na eurdpskych cestach rozoznadvame trasy hlavné (acka) a pomocné (bécka). Na
Slovensku - Clenskej krajine organizacie TEM (Transeurdpska magistrala) - je 7 hlavnych tahov (siet’ dialhic
a rychlostnych ciest). V stcasnosti su podla Hronského preferované useky, ktorych vystavba je menej
naroc¢na.

Medzi prinosy plynuce z budovania nadradenej cestnej siete Hronsky zaradil znizenie nehodovosti, zvysenie
vynosov z vyberu myta, znizenie uzivatelskych nakladov (prepravny cas a spotreba pohonnych hmot),
eliminacia negativneho vplyvu na ZP, rozvoj sidelnej Struktiry SR, znizenie dopravnej zataze na kapacitne
slabych sibeznych cestach a dostupnost’ dialni¢nych koridorov SR. Pokial ide o optimalnu postupnost’
vystavby z pohladu verejnych financii, vysledna hodnota statnych Uspor a prijmov je podla neho vyjadrena
sumou ekonomickych prinosov (nehodovost’, mytne, regionalne prinosy, znizenie emisii) a Usporou
verejnych financii spojenych s uprednostnenim vystavby niektorych financne naroc¢nejsich stavebnych
Usekov (kritérium vplyvu narastu cien stavebnych prac).

Zavery a odporucania z pohladu Petra Hronského su jednoznacné: MDVRR SR musi okrem vladnych priorit
zabezpecit’ z hladiska multimodalnych koridorov a doplnkovej siete TEN-T vystavbu Usekov dialnice D3
Zilina - Skalité, rychlostnej cesty R3 Martin - Sasovské Podhradie a R3 Zvolen - $tatna hranica SK/HUN.
Takisto je nevyhnutné, aby zabezpecilo vystavbu D1 v Useku Bratislava - Trnava v stlade s STN 73 6101 -
plnohodnotny trojpruh s odstavnymi pruhmi a zaradilo do pripravy a vystavby ciest I. triedy - cestu 1/63
Bratislava - Senec a 1/62 Senec - Sered’ v kategorii C 22,5. O hladani novych sposobov financovania cestnej
infrastruktury v SR ani nehovoriac.

Metodika hodnotenia vplyvov velkych projektov

Zaujimavé momenty a nové impulzy medzi Ucastnikov foéra vniesol dopravny inzinier Igor Ripka zo

1/3


/home/stavebni-forum.cz/html/www//data/cms/18893/image-big.jpg

spolocnosti IRDATA prezentaciou Metodiky dopravno-kapacitného posudzovania vplyvov velkych
investicnych projektov v Bratislave. Za klucové problémy dopravy v hlavhom meste oznacil niekolko faktov:
290-tisic registrovanych automobilov, 160-tisic denne dochadzajlcich osob, neexistujdci nosny systém
MHD, dopyt a nedostatok odstavnych ploch, nevhodné premiesanie funkcii v bratislavskom Gzemi a tlak
developerov. Kazda funkcia generuje podla neho isty pocet parkovacich miest.

Metodiku, ktora urcuje postup pri spracovani vplyvov velkych investi¢nych projektov na dopravnu situaciu v
dotknutej komunikacnej sieti, vypracovala zmiesana pracovna skupina na zaklade tychto vychodisk:

 Za velky investicny projekt sa povazuje stavebna investicia, ktorej primarne poziadavky na staticku
dopravu presahuju 300 parkovacich stojisk.

« Urcujacimi prvkami komunikacnej siete, ktoré definuju jej dopravnl priepustnost’ (kapacitu), s
krizovatky.

» Dopravné zat'azenie je priemetom realizacie prepravnych vztahov (poctu ciest), ktoré su definované
svojou hodnotou a smerom.

 Kapacita krizovatky musi byt dimenzovana na jej Spickové hodinové dopravné zatazenie a definuje
sa pre kazdy jej smer osobitne s urcenim Ciastkovej kapacity kazdého z nich.

» Hodnota dopravného potencialu Uzemia zavisi od jeho funkéného vyuzitia, pricom kazda funkcia je
charakteristicka svojim typickym dennym priebehom cielovej a zdrojovej dynamickej dopravy.

 Cielom, resp. zdrojom prepravného vztiahu (cesty) IAD su parkovacie miesta. Ich pocet pre nové
investic¢né projekty musi zodpovedat ustanoveniam STN 73 6110.

» Navrhované funkcie v kazdom Uzemi musia vecne zodpovedat’ prislusnym ustanoveniam platného
UPN.

Preco nespojit’ D4 s bratislavskymi radialami?

Pritomny Cestny host’ podujatia Tibor Schlosser (hlavny dopravny inzinier hlavného mesta SR Bratislavy) s
nadsenim vyzdvihol Ripkom prezentovanu metodiku ako tu, ktora pomoze vsetkym mestam na Slovensku.
»Za hlavné mesto mozem povedat’, Ze tim, ktory ju spracoval, bude k nam pozvany. Ocakavam, ze v
metodike sa eSte dotiahne kapacita Uzemia,“ skonstatoval Schlosser. Ako dodal, obchodné centra dnes
medzi sebou sUperia o navstevnikov a pre kazdého investora je dolezité, aby sa mu vlozené peniaze vratili.

Na margo Bratislavy podotkol, ze politici z nej chceli urobit’ 1-milidnovi metropolu, realita je vsak taka, ze
420-tisicové mesto sa denne premiena na tristvrte milionové. Aké bude centrum? Podla neho cezhranicné.
Stat by mal preto spolocne s mestom vytvorit' ekvivalentného partnera pre Vieden. Vo velkej filozofii
cestnej infrastruktlry treba, aby bol projekt samofinancovatelny. ,,Preco by sa mala D4 realizovat’ ako
celok, a nie separatne? Preco ju nespojit’ s bratislavskymi radialami?“ - vniesol do diskusie par
provokujucich nametov Schlosser a zaverom zdoraznil, Ze tak ako by Bratislava nebola schopna rozvoja bez
regionov, nedokazali by to ani regiony bez Bratislavy.

V budicom clanku prinesieme prierez vystupeniami d’alSich aktivnych recnikov féra o doprave, ktorého
hlavnymi partnermi boli KPM Consult, a.s. a MS architekti, s.r.o.

Podklady, mapky a grafy - VUD (1-4), IRDATA (5-8)
5) Zatazenie vybranych profilov

6) Dopravno-kapacitny vypocet

7) Pocty spojov

8) Prudy cestujucich
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