Prazsky uzemni plan: nikdy nekoncici pribéh (snad)
speje k zaveéru
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,Pokud budu velka optimistka, pak by novy Uzemni plan Prahy mohlo schvalit jeji soucasné zastupitelstvo!“
- takto urcité, byt s vyhradou se k nekonecnému procesu schvalovani nového Uzemniho planu ceské
metropole vyjadrila Jitka Cvetlerova (ta na prazském magistratu vzhledem k tomuto klicovému dokumentu
hraje tutéz roli, jako hraval Eduard Janota na ministerstvu financi pri tvorbé statniho rozpoctu). Z jejich
slov lze vyvodit, Ze rozhodujicim terminem by mél byt rok 2014.

Na takrka uz pravidelném a vzdy hojné navstévovaném diskusnim setkani Stavebniho fora k této
problematice (tentokrat pod nazvem ,,Uzemni plan Prahy a dopravni infrastruktura“) zaznéla jesté fada
dalsich informaci, byt uz nikoli tak pozitivnich. Tak napriklad valna vétsina z 16 000 pripominek ke
konceptu planu byla uz projednana a zamitnuta, takze lze s jistotou ocekavat, Ze se pri procesu
projednavani jeho konecné podoby ,,na stole“ objevi znovu. Zatim se ale jesté pracuje na konceptu - do
konce tohoto roku by mél byt predan ke schvaleni radé a zastupitelstvu. ,,Byla bych velmi rada, kdyby v
breznu 2012 byl tento koncept schvalen,“ rekla J. Cvetlerova.

Soubézné jsou na poradu dne tzv. vlny zmén. V chodu je proces projednavani a schvalovani (jejich riznych
casti a v riznych rezimech) vln 01, 02, 03, 06 a 07. A podle J. Cvetlerové je pravdépodobné, Ze projekty
vystavby na pozemcich smichovského, zizkovského a Masarykova nadrazi budou nakonec koncipovany jako
zvlastni zmény a projednavany samostatné.

Stejny vyznam jako Uzemni plan ma pro budoucnost Prahy i rozvoj dopravni infrastruktury. Pritom
budovani jejiho integrovaného systému (PID) po takrka dvou desetiletich jesté stale neni u konce.
,Problémy jsou zejména v propojeni dopravnich systém( Prahy a Stredoceského kraje,“ konstatoval na
akci SF Pavel Prochazka ze spolecnosti ROPID. Pritom poukazal na to, Ze kooperace selhava zejména
smérem na zapad od Prahy, kde jsou ,,mezery“ nekoordinované zaplnovany autobusovymi spoji. Integrace
dopravy v ramci celého regionu (zatim je na PID napojena zhruba tretina stfredoceského kraje) ma logiku
ekonomickou i zakaznickou (pohodli cestujicich), nicméné v budovani systému ,,jedna sit - jeden tarif -
jedna jizdenka - jeden jizdni rad“ jsme podle slov P. Prochazky jesté stale na zacatku.

Jak ale vyplynulo z vystoupeni Libora Simy z prazského magistratu, v hlavnich smérech rozvoje dopravni
infrastruktury ma mésto pomérné jasno: preference hromadné dopravy a naopak omezeni autodopravy,
integrovani zeleznicnich trati do méstské dopravy a rozvoj tramvajovych linek. V konkrétnich problémech
ale tak jasno neni. Treba otazka spojeni Prahy s ruzynskym letistém zlstava stale otevrena (po metru ¢i
tramvaji se nyni magistrat priklani k Zeleznici), kdyz stale zhavym tématem - jak vyplynulo zejména z
diskuse - je i severni silni¢ni obchvat Prahy.
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http://www.stavebni-forum.cz/diskuse2011/index.php?main=prg05122011

