Smerovanie k trvalo udrzatelnému mestu nesmie
byt’ len frazou
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Dopravné riesenia na prospech sirsSieho regionu

V zaujme zlepsenia dopravy Milan Ftacnik potvrdil déraz na jej neautomobilové segmenty, na posilhovanie
verejnej dopravy (VD) a rozvoj integrovanych dopravnych systémov (IDS). Cielom je, aby si ten, kto
prichadza do Bratislavy za pracou, mohol kupit’ listok napriklad v Senci. Ako dodal, z eurofondov
financovany projekt o preferencii VD riesi sustavu mestskych radial, ale aj zvysenie rychlosti elektriciek,
budovanie zachytnych parkovisk, vyclenovanie samostatnych pruhov pre autobusy a trolejbusy alebo rozvoj
cyklistickej dopravy. Primator tieZ poukazal na nepomer medzi Viedfiou a Bratislavou v di{Zke cyklotras
(1000/100 km) pri velmi podobnej rozlohe (420/380 km2).

Za absolutnu dopravnu prioritu v Bratislave povazuje Ftacnik nosny dopravny systém (NDS), v ramci toho
vybudovanie spojenia medzi ZS Predmestie a Filidlka, a opravu Starého mosta. ,,Snazime sa presvedcit EU,
aby na tieto dva projekty dala peniaze alokované v programe Doprava,“ skonstatoval primator. Co sa tyka
statickej dopravy, mesto chce podla neho tlacit’ ludi z parkovacich miest pred domami do parkovacich
komplexov.

Vybudovat systém VD tak, aby bol konkurencieschopny s individualnou dopravou, je pre Frantiska
Kopeckého z firmy KPM Consult, a.s. jedinym nastrojom na dosiahnutie trvalo udrzatelnej dopravy. Ako
priklad vyzdvihol mesto Brno, ktoré ma podla neho v tomto ohlade asi najlepsi systém VD v strednej
Eurdpe. ,,Svoje auta tam ludia nechavaju na vlakovych ¢i autobusovych staniciach. To isté ¢aka Bratislavu,
ktora ma sice vysoké HDP na obyvatela, no mesto nie je schopné reagovat’ na narast hybnosti. Najma rano,
ked’ sa doprava v dosledku tranzitnych presunov vyrazne zahustuje,“ poznamenal Kopecky a upozornil, ze
IDS treba riesit’ v spolupraci s celym krajom.

Primator Ftacnik ako priklad takéhoto pristupu uviedol spolo¢né memorandum medzi ministerstvom
dopravy (MD), Bratislavskym samospravnym krajom (BSK) a hlavhym mestom. ,,Podpisali sme ho, aby sme
riesili problém dopravy z Dunajskej Luznej, kym nebude dobudovana rychlostna cesta R7. Aj v pripade
projektu petrzalskej kolajovej trate existuje partnerstvo, ktoré zapdsobilo na Brusel. Takouto cestou sa
nachadzajl riesenia nielen na prospech mesta, ale aj SirSieho regionu,“ poznamenal primator.
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,Cim viac ciest v meste vytvorite, tym viac dopravy sa v fiom vygeneruje. Pri kazdej situacii si doprava vie
vytvorit’ svoj vlastny tok v mestskej strukture,“ povedal Peter Gero (Dipl.-Ing.Peter Gero Consulting), ktory
viedol poslednych 12 rokov stavebny rozvoj mesta Hamburg a najnovsie posobi ako poradca bratislavského
primatora pre Uzemny rozvoj. Ako uviedol, transformacia VD sa na zivote nemeckej aglomeracie odrazila
tak, ze zrusila 8-hodinové statia v centre a mesto sa otvorilo pre obsluzni dopravu. ,,Do mesta, ktoré ma
podobn rozlohu ako Londyn, no namiesto 11 miliénov obyvatelov ich tu Zije 1,9 miliona, prichadza dnes za
pracou 90 percent ludi VD alebo bicyklom,“ porovnal Gero.

V kvalite mestského priestoru musi déjst’ k zhode

Naplnenie d'alsej priority, ktorou je zlepsenie kvality zivota v hlavhom meste, vidi séf jeho exekutivy
jednak v zabezpeceni rozvoja Sportovych aktivit, pricom nevylucuje ani spolupracu verejného a
sukromného sektora (napriklad pri vystavbe chybajlcej krytej plavarne), jednak v usmernovani
investicnych aktivit a v informovani verejnosti o novych zameroch. ,,Treba vtahovat’ ludi do
spolurozhodovania, aby cielom projektov nebolo vytazit priestor maximalnou hmotou, ale priniest hodnotu
aj z hladiska verejného zaujmu. Je nevyhnutné nastavit’ lepsie regulaciu zo strany mesta. Podstatou nasej
filozofie je, Ze ma ist' o takl dohodu medzi sGkromnym a verejnym zaujmom, aby to bolo prospesné pre
obidve strany,“ podciarkol Ftacnik a dodal, Ze jedinym nepriatelom nastartovania rozvojovych projektov je
nedostatok financnych prostriedkov. ,,Preto musime zaviest’ Usporné opatrenia, ktoré by setrili na
prevadzke mesta a nesposobovali jeho d’alsie zadlzovanie,* uzavrel.

Na zlepsenie kvality Zivotného prostredia v hlavhom meste si treba zvolit’ spravne nastroje, ktorymi su
podla jeho hlavnej architektky Ingrid Konrad fungujlca samosprava a podklad vypracovany na 5-6 rokov, z
ktorého musi byt jasna regulacia vysky a hustoty zastavby. ,,Doterajsie kauzy poukazuju na to, ze odpoved’
na otazku, co si chce Bratislava ponechat a s ¢im sa naopak rozlucit, nebola zadefinovana. Rozvoj smerom
k trvalo udrzatelnému mestu a k zachovaniu ekologickej stability Uzemia nesmie byt len frazou,“
skonstatovala Ingrid Konrad. Ako d’alej pokracovala, zalezi tiez na tom, ako je mesto funkcne rozdelené, ci
ma alebo nema monofunkcné zény, z ktorych sa obyvatelstvo presuva do pracovnych zon. ,,Na rozdiel od
polyfunkcnych miest, ktoré prinasaju aj urcity socialny mix, monofunkcné mesta vytvorili ¢asto az geta,“
upozornila na znamy fenomén. Za problém povaZuje aj fakt, Ze priemyselné, vyrobné Ci skladovacie zony
nie sU v Bratislave oddelené zelenymi zénami.

Za najdolezitejsiu Ulohu povazuje Peter Gero vygenerovat poziciu mesta v regione a nadimenzovat, ako sa
bude vyvijat' do roku 2020 az 2025. Takisto si zodpovedat’ otazku, co znamena ekologicky rozvoj Bratislavy
a aké to bude mat’ konzekvencie. V neposlednom rade bude potrebné vytvorit co najskor aj zakladné
rastové plochy a posilnit’ funkciu centra mesta, ktoré je aj s jeho okolim nefunkcné. Od tychto hlavnych
principov sa podla neho budi odvijat’ dalSie kroky.

,Vobec sme necitili potrebu jeho zasadného prehodnocovania. Je tam suvis, jedno vychadza z druhého,“
reagoval primator Ftacnik na otazku, do akej miery terajsia stratégia vedenia mesta prehodnocuje
strednodoby dokument Plan hospodarskeho a socialneho rozvoja z minulého volebného obdobia, ktory
podla neho predstavuje dobré vychodisko. ,,Je normalne, ze takéto projekty prechadzajl viacerymi
volebnymi obdobiami,“ pokracoval. ,,Novy Uzemny plan je pokus odstranit’ rigidnosti, ktoré su v pévodnom.
Vieden ma tento dokument ovela volnejsi, aby mohol flexibilne riesit zmeny. V otazke kvality mestského
priestoru vSak musi dojst’ k zhode,“ uzavrel Ftacnik diskusny blok.

Vystup z d'alSich tematickych okruhov diskusného stretnutia, akymi boli napriklad prvky verejnej

participacie v otvorenej samosprave, zmeny a metodika tvorby Uzemného planu ¢i podpora investicii zo
strany mesta, prinesieme v najblizSom clanku.
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